¢Aviones que vuelan con aceite de palma? Las compafias de palma
aceitera serian las que mas ganen con los planes de “combustible
alternativo” de la OACI

Del 11 al 13 de octubre, Ciudad de México sera la sede de una Conferencia de Alto Nivel sobre
Aviacion y Combustibles Alternativos, convocada por la Organizacion de Aviacion Civil Internacional
(OACI). La OACI es una organizacion especializada de las Naciones Unidas con una larga
trayectoria representando los intereses de la industria de la aviacion, es decir, las compaiias aéreas
y los fabricantes de aeronaves.

Antes de la conferencia, la Secretaria de la OACI publicé la propuesta de una “Vision” que anuncia
un escenario en el que los aviones funcionan en base a la combustion de enormes cantidades de
agrocombustibles: 128 millones de toneladas anuales para el afio 2040 y 285 millones de toneladas
para 2050 [1]. En comparacion, en el afio 2016 se utilizaron en total aproximadamente 82 millones
de toneladas de agrocombustibles [2].

Los volumenes propuestos por la Secretaria de la OACI parecen muy poco realistas: las aerolineas
son altamente sensibles a los costos del combustible y es muy raro que algun agrocombustible
llegue a tener un precio equitativo al de los combustibles fosiles. En este momento, los
agrocombustibles mas baratos para la aviacion cuestan casi el triple que el queroseno a base de
petréleo [3], lo cual es mucho mas caro que los agrocombustibles utilizados para los automéviles. La
Secretaria de la OACI respalda los pedidos de subsidio de la industria, pero habra un limite a la
cantidad de subsidios que los Estados estén dispuestos a pagar o transferir a los pasajeros. Sin
embargo, como se explica mas adelante, es posible que pronto entren al mercado agrocombustibles
para la aviacion mucho mas baratos, adecuados para mezclas de hasta un 15 por ciento.

No obstante, de adoptarse, las propuestas de la OACI podrian causar graves perjuicios, ya que las
Unicas que se beneficiarian serian la industria de la aviacion y las compafiias de palma aceitera:

1) Legitimaran la expansion de los aeropuertos en todo el mundo, lo que significara més
emisiones de gases de efecto invernadero, asi como méas contaminacién atmosféricay
sonora.

El interés de la industria de la aviacion - y de la OACI - en los agrocombustibles proviene de la
basqueda de un interminable crecimiento rapido. Las emisiones de gases de efecto invernadero
procedentes de la aviacion internacional aumentaron un 87 por ciento entre 1990 y 2014, mas
rapidamente que las de casi cualquier otro sector [4]. La industria espera que el volumen de viajes
aereos practicamente se duplique en 2035 [5]. Las tasas de crecimiento superan en mucho el
potencial de las mejoras de la eficiencia y no se vislumbran soluciones tecnolégicas que permitan a
los aviones volar sin quemar combustibles liquidos. Con el fin de desviar el reclamo de una
verdadera restriccion de las emisiones y, por tanto, del crecimiento, la OACI ha respaldado el
concepto de un futuro “crecimiento neutro en carbono” de la industria. Esto se basa principalmente


/es/articulos-del-boletin/aviones-que-vuelan-con-aceite-de-palma-las-companias-de-palma-aceitera-serian-las-que-mas-ganen-con
/es/articulos-del-boletin/aviones-que-vuelan-con-aceite-de-palma-las-companias-de-palma-aceitera-serian-las-que-mas-ganen-con
/es/articulos-del-boletin/aviones-que-vuelan-con-aceite-de-palma-las-companias-de-palma-aceitera-serian-las-que-mas-ganen-con
/es/articulos-del-boletin/aviones-que-vuelan-con-aceite-de-palma-las-companias-de-palma-aceitera-serian-las-que-mas-ganen-con

en las compensaciones de carbono de la aviacion - ampliamente condenadas por mas de 100
grupos de la sociedad civil en 2016 [6] - y en los agrocombustibles, que son falsamente clasificados
como “carbono neutro”.

2) Cualquier uso a gran escala de agrocombustibles en la aviacidén tendra que basarse en el
aceite de palma.

Como demostrara un nuevo informe de Biofuelwatch [7], el Unico tipo de agrocombustibles que es
adecuado para los aviones y que podria producirse en cantidades importantes sin problemas
técnicos es el producido a partir del Aceite Vegetal Hidrotratado (HVO, por su sigla en inglés). Se
habla de combustibles de aviacién a partir del azucar, la madera o las algas, pero permanecen en el
campo de la ciencia ficcion, aunque se hayan producido pequefias cantidades a costos exorbitantes.
El HVO se basa en la tecnologia y la infraestructura desarrollada para las refinerias de petréleo.
Durante el afio 2016 represent6 el 4 por ciento de la produccion mundial de agrocombustibles, pero
crecié mas de diez veces mas rapido que los agrocombustibles en general [8]. En la actualidad, los
combustibles HVO para aviones son sustancialmente mas caros que el diesel HVO utilizado en los
coches. Sin embargo, las compafias esperan que pronto se apruebe la mezcla de hasta el 15 por
ciento del diesel HVYO mas barato con combustibles a reaccion basados en petréleo, lo que
implicaria que con una simple extensién de los actuales subsidios de los agrocombustibles a la
aviacion podria ser suficiente para crear un nuevo mercado de importancia. La materia prima
representa el 60-80 por ciento del costo de los combustibles HVO, y el aceite de palma es, por lejos,
el mas barato, aparte del aceite de cocina y las grasas animales, que escasean. Ademas, el proceso
de refinacién es mas barato en el aceite de palma que en otros aceites vegetales.

Tal como escribi en el boletin del WRM de mayo [9], en los ultimos afios la produccion de HVO ha
sido responsable del fuerte incremento en el uso del aceite de palma en los agrocombustibles de la
UE, por lo que si las aerolineas comenzaran a utilizarlo a gran escala, el uso del aceite de palma
inevitablemente creceria mas.

Hasta ahora las aerolineas han evitado usar el aceite de palma en el limitado nimero de vuelos con
mezclas de agrocombustibles, por temor a una mala publicidad. Ciertamente la OACI no saldra
publicamente “apoyando” el aceite de palma. Sin embargo, no es posible un incremento de los
agrocombustibles de la aviacién sin el uso del aceite de palma.

El mayor productor de HVO, Neste Oil, trabaja en una opcién para utilizar el aceite de palma en los
motores de aviones: clasificando una fraccion del aceite de palma crudo como “residuo”. [10] Esto
es motivo de controversia porque Neste se niega a revelar cuanto de su “78% de deshechos y
residuos” consiste en aceite de palma propiamente dicho. Al mismo tiempo, Indonesia y Malasia han
intensificado su presion para que la Unién Europea no “discrimine” el aceite de palma en los
agrocombustibles, utilizando y amenazando con recurrir a negociaciones y acuerdos comerciales
para proteger sus mercados en crecimiento [11]. Una vez que exista un mercado de
agrocombustibles para la aviacion, es de esperar que ocurran otras presiones y tacticas similares.

3) Aun cuando el nuevo mercado para los agrocombustibles de la aviacion siga siendo
pequefio, su mero anuncio y propaganda podria desencadenar en mas acaparamientos de
tierra e inversiones en aceite de palma.

La exageracion sobre un mercado futuro puede tener impactos tan severos como la demanda real.
Asi, la ONG ActionAid constaté que en mayo de 2013, los inversores europeos habian adquirido 6
millones de hectareas de tierra en el Africa subsahariana para la produccién de agrocombustibles



para la Unién Europea. Sin embargo, la Union Europea no ha importado practicamente ninguna
materia prima de agrocombustibles de Africa. El acaparamiento de tierras en tan vasta escala fue
legitimado e incentivado por la mera “promesa” de una futura demanda.

Oponerse al avance de los agrocombustibles para la aviaciéon - tanto en la OACI como en diferentes
paises y regiones - sera vital para evitar que surja otro mercado de aceite de palmay se alimente el
aumento de plantaciones. Al mismo tiempo, es importante que la sociedad civil no le siga
inadvertidamente el juego a las empresas de plantaciones exagerando la probable escala de un
futuro mercado y contribuyendo asi al bombo que lo rodea.
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